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Klimakiller Militar: So verheerend ist die
Umweltbilanz des Krieges

Die Biirger sollen CO2 sparen, fir das Militar gilt das jedoch nicht. Dabei haben die
Streitkrafte weltweit einen erheblichen Einfluss auf den Klimawandel.
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Ein B-52-Bomber der U.S. Air Force
Jaroslav Ozana/Imago

as schadet dem Klima wirklich? Dass der Flug nach Mallorca, das Nackensteak

aus dem Supermarkt und die Gasheizung an kalten Wintertagen den

Klimawandel begtinstigen, gilt mittlerweile als Allgemeinwissen. Dass das

Militar global gesehen fiir etwa 5,5 Prozent aller Treibhausgasemissionen
verantwortlich ist, ist hingegen weniger bekannt.

Die Zahl beruht auf einer Schatzung des Londoner Thinktank CEOBS (Conflict and
Environment Observatory, zu Deutsch: Beobachtungsstelle fiir Konflikte und Umwelt). Ware
das weltweite Militar demnach ein eigener Staat, stiinde es in der Rangliste der groten
Treibhausgas-Emittenten an vierter Stelle — zwischen Indien und Russland. Zum Vergleich: Die
Luftfahrtbranche kommt laut Internationaler Energieagentur auf 2,2 Prozent aller CO2-
Emissionen.

Kein Zweifel: Die schatzungsweise 28 Millionen Soldaten weltweit hinterlassen einen
machtigen CO2-FuRabdruck. Das liegt vor allem an ihrem schweren Gerat. Wer beim Fahren
seines SUV bisher ein schlechtes Gewissen hatte, weil der Verbrauch von 15 Litern Diesel auf
100 Kilometer im dichten Stadtverkehr doch etwas verschwenderisch daherkommt, mag sich



mit dem Gedanken trosten, dass ein T-90-Panzer russischer Bauart fiir dieselbe Distanz 240
Liter benotigt. Sein amerikanisches Gegenstiick M1A2 Abrams kommt sogar auf einen
Verbrauch von 455 Liter Kerosin — im Gelande sind es in beiden Fallen erheblich mehr.

USA: 10 Prozent des Kerosins gehen an die Luftwaffe

So liberrascht es nicht, dass das Verteidigungsministerium der USA als einer der grof3ten
Einzelverbraucher von Ol, Benzin und Kerosin gilt. Laut Rechnungshof der USA hat das
amerikanische Militar im Jahr 2022 etwa 10,3 Milliarden US-Dollar nur fir Treibstoff
ausgegeben. Allein die amerikanische Luftwaffe verbraucht fir ihren Flugbetrieb jahrlich 7,5
Milliarden Liter Kerosin — damit verbraucht sie etwa 10 Prozent des gesamten in den USA
verbrauchten Kerosins. Der Rechnungshof beméangelt dabei die intransparente Dokumentation
des tatsachlichen Einkaufs und Verbrauchs durch das Verteidigungsministerium. Politische
Entscheider konnten durch die unibersichtliche Buchhaltung der Militars die Kontrolle tiber
den effizienten Einsatz der zur Verfligung gestellten Mittel verlieren, heilt es in einem Bericht
des Rechnungshofs.

Nicht nur das amerikanische Militar hat ein Transparenzproblem. Anders als die Industrie ist
das Militar weltweit nicht an internationale Klimaabkommen gebunden. Die Daten, die die
Streitkrafte tber ihren CO2-FuRabdruck bekannt geben, sind laut Klimaforschern bestenfalls
unvollstandig. Dies gilt insbesondere fiir Auslandseinsatze und militarische Mandéver. Denn
Berichtspflichten Giber militarische Emissionen, die im Ausland entstehen, wurden sowohl
beim Kyoto-Protokoll von 1997 zur Reduzierung von Treibhausgasen als auch im Pariser
Abkommen von 2015 ausgeklammert. Die Begriindung: Die Daten (iber den Energieverbrauch
konnten die nationale Sicherheit der betroffenen Staaten untergraben.

Klimaforscher: ,,Den Haag kénnte ,0kozid‘ als internationales
Verbrechen anerkennen*
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Mangelnde Transparenz tber den tatsachlichen CO2-Ausstol3 durch das Militar beklagt auch
Doug Weir, Direktor fiir Forschung und Politik des CEOBS. ,Es liegt in der Natur militarischer
Aktivitaten, dass sie nie in einem sinnvollen Sinne ,griin’ oder ,nachhaltig’ sein werden, aber sie
konnen Schritte unternehmen, um ihre Auswirkungen zu minimieren. Ohne Transparenz und



Berichterstattung ist es jedoch unmaoglich, die Wirksamkeit solcher MalRnahmen zu ermitteln®,
sagt Weir der Berliner Zeitung.

,In der Vergangenheit gab es bei den Streitkraften eine Tendenz zum 6kologischen
Exzeptionalismus. Die Militars haben argumentiert, dass ihre besondere Rolle sie von
gesellschaftlichen Normen ausnimmt. Diese Position wird jedoch zunehmend unhaltbar, vor
allem, wenn das Militar die Sicherheitsbedrohungen des Klimawandels in den Vordergrund
stellt, aber wenig tut, um seinen Beitrag zum Klimawandel zu verringern®, erganzt Weir.

Beim Militar wachst das Problembewusstsein

Gleichzeitig wachse auch im Militar das Problembewusstsein, so Weir. Dies stiinde auch im
Einklang ,mit dem wachsenden gesellschaftlichen Bewusstsein fir die Umweltkrisen, mit
denen wir konfrontiert sind“. Wichtige Treiber fiir ein 6kologisches Bewusstsein seien
demnach zunehmend auch die Soldaten selbst. Spatestens seit Aussetzung der Wehrpflicht
mussen sich Streitkrafte starker um Personal bemihen, das zunehmend Wert auf einen
umweltfreundlichen Arbeitgeber legt.

Wie sieht das Ganze hierzulande aus? Laut Bundesklimaschutzgesetz soll die
Bundesverwaltung bis 2030 klimaneutral werden, hierzu gehort auch die Bundeswehr.
Wahrend das Klimaziel fur die Zivilverwaltung im Verteidigungsministerium verbindlich ist,
wurden die Streitkrafte davon bislang ausgeklammert. Nach dem Willen der Bundesregierung
soll sich das bald andern, denn bis 2045 soll auch die Truppe klimaneutral werden. Derzeit
geht der Trend jedoch in eine andere Richtung: Im Jahr 2021 wurden durch die Bundeswehr
1,71 Millionen Tonnen CO2 ausgestol3en, im Vergleichsjahr 2019 waren es noch 1,45 Millionen
Tonnen — ein Anstieg um knapp 18 Prozent. Die Auslandseinsatze sind da noch nicht
mitgezahlt.

»Air Defender 2023": So viel CO2 wie 3300 Bundesbiirger

Einen Grund fiir den Anstieg bilden auch die militarischen Spannungen mit Russland. Im Juni
dieses Jahres probten mehr als 10.000 Soldaten und 250 Kampfjets aus 25 Nationen wahrend
der Nato-Ubung ,Air Defender 2023" in Deutschland fiir den militarischen Ernstfall. Laut
Bundeswehr handelt es sich um das groRte Luftwaffenmandover seit Bestehen der Nato.

Allein die USA verlegten 100 Flugzeuge uber den Atlantik nach Deutschland, zusatzlich wurden
1500 Tonnen Material eingeflogen. Durch die zweiwdchige Ubung sollen laut einer Schitzung
der Bundesregierung im Vorfeld des Mandvers etwa 35.000 Tonnen CO2-Aquivalent
freigesetzt worden sein. Das entspricht dem jahrlichen CO2-FuRabdruck von 3300
Bundesbiirgern (derzeit 10,5 Tonnen CO2-Aquivalent pro Kopf).

Mit Elektro-Panzern gegen den Klimawandel kampfen?



Braucht es deshalb jetzt E-Leopards samt Lades&dule am Truppeniibungsplatz und
wasserstoffbetriebene Kampfjets, um die Bundeswehr klimaneutral zu machen?

Tatsachlich fristen alternative Antriebskonzepte fiir schweres militarisches Gerat eher ein
Nischendasein. Zwar experimentiert die US Army an einem Hybridantrieb fiir den
Schiitzenpanzer Bradley und auch in Deutschland wurde unléangst ein Radpanzer mit
Hybridantrieb vorgestellt, aber gerade bei schweren Kampfpanzern und Kampfjets gilt der
Einsatz von Verbrennern derzeit als weitestgehend unerlasslich.

Wiktor Solotow: Wie dieser Putin-Getreue vom Tod Prigoschins
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Doch nicht nur der Betrieb militarischen Gerats fliet in die Klimabilanz der Truppe ein, auch
die zahlreichen Liegenschaften der Bundeswehr werden mitgezahlt. Etwa 55 Prozent der
Bundeswehr-Emissionen entfallen auf den Betrieb militarischer Infrastruktur. Hier vermuten
Experten derzeit die groRten und am einfachsten zu realisierenden Einsparpotentiale — etwa
bei der Isolation von Gebauden, der Erzeugung von erneuerbaren Energien an den Standorten
der Bundeswehr und der Umstellung des Bundeswehr-Fuhrparks auf E-Mobilitat.

Langfristig werden diese MalRnahmen jedoch nicht ausreichen, um die Bundeswehr, wie von
der Regierung gewiinscht, klimaneutral zu machen. Denn letztlich muss auch im Bereich der
»militarischen Mobilitat", also bei Panzern und Flugzeugen, gespart werden. Eine gangige
Beflirchtung unter Militars lautet ferner, dass eine 6kologische Armee im Feindkontakt den
Kirzeren ziehe. Eine Darstellung, der Tobias Minchmeyer von Greenpeace Deutschland
energisch widerspricht: ,Kurzfristig mogen sich Klimafreundlichkeit und Schlagkraft
widersprechen. Mittel- und langfristig muss das aber nicht sein. Wie auch in anderen
Bereichen von Wirtschaft und Gesellschaft ist die Umstellung auf Klimafreundlichkeit
zumindest kurzfristig mit Kosten verbunden.” Das klimafreundlichste Militar ist laut
Minchmeyer ,natirlich das Militar in Friedenszeiten, das sich kaum bewegen muss. Aber
diese Zeiten sind in Europa vorerst vorbei*.

Damit spricht Minchmeyer einen wichtigen Punkt an: Wahrend die Umweltauswirkungen einer
Armee in Friedenszeiten noch beherrschbar scheinen, ist der militarische Einsatz im Ernstfall



auBerst klimaschadlich. So erweist sich der russische Angriff auf die Ukraine im wahrsten
Sinne des Wortes als ,Klimakiller”.

,2Greenpeace blickt mit Schrecken auf das menschliche Leid und die Zerstorung in der Ukraine.
An weiterer Stelle kommt die Sorge um die erheblichen Klimafolgen des Ukrainekriegs hinzu®,
so Miinchmeyer. Diese ergeben sich demnach vor allem aus immensem Kraftstoffverbrauch,
der Zerstorung von Tanklagern und zusatzlichen Waldbranden, deren Loschung wiederum
kriegsbedingt hochst problematisch ist — schon aufgrund der Minengefahr fiir die
Feuerwehrleute.

Doch wie grol} ist der Klimaschaden durch den Krieg wirklich? ,Mit seinen energieintensiven
Materialschlachten und dem Fokus auf CO2-Schleudern wie Kampfpanzer und schwere
Artillerie verursachte der Ukrainekrieg allein im ersten Jahr héhere Emissionen als Portugal
und Griechenland zusammen im selben Zeitraum®, sagt Ali Al-Dailami, der
verteidigungspolitische Sprecher der Linken im Bundestag.

Krieg in der Ukraine verursacht 120 Millionen Tonnen CO2

Eine aktuelle Studie des auf Klimafragen spezialisierten Beratungsunternehmens Climate
Focus gibt genauer Auskunft iber die Umweltkosten des Kriegs in der Ukraine. Die Studie, die
mit Hilfe des ukrainischen Umweltministeriums und Mitteln der européischen Klimastiftung
ECF erstellt wurde, zeichnet ein erschreckendes Bild: Demnach wurden in den ersten zwolf
Monaten des Krieges mehr als 120 Millionen Tonnen CO2-Aquivalent freigesetzt — das
entspricht dem Verbrauch Belgiens.

Uberraschend: Mit 21 Millionen Tonnen CO2-Aquivalent geht nur ein Teil der
Treibhausgasemissionen auf die direkten Kampfhandlungen zuriick. Demnach entfallen 14,1
Millionen Tonnen auf den Treibstoffverbrauch der russischen Truppen und etwa 4,7 Millionen
Tonnen auf die Ukrainer. Der hohere Treibstoffverbrauch der Russen erklart sich vor allem tber
die langeren Wege, die die russischen Streitkrafte bei der Invasion zurlicklegen, die daraus
entstehenden langeren Logistikketten sowie die leichtere Bewaffnung und kleinere Luftwaffe
der Ukrainer. Weitere zwei Millionen Tonnen CO2-Aquivalent sollen durch den Einsatz von
Munition selbst freigesetzt worden sein, dazu gehoren unter anderem Artilleriegeschosse,
Bomben und Raketen.

So bereitet sich die Letzte Generation auf den ,,Wendepunkt Herbst* in
Berlin vor
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,yMit Brot und Sonnenhut*: Letzte Generation kiindigt schrage Aktionen in
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Ahnlich desastros fiir das Klima wirken sich die zahlreichen kriegsbedingten Waldbrande in
der Ukraine aus. Diese Brande werden hauptsachlich in unmittelbarer Frontnahe beobachtet.
Die Zerstorung von Waldgebieten soll 17,7 Millionen Tonnen CO2 zusatzlich freigesetzt haben.

Eine fast genauso grol3e Klimawirkung soll auch die Sprengung von drei Leitungsstrangen der
Pipeline Nord Stream 1 und 2 vom 26. September 2022 gehabt haben. Weil (iber mehrere Tage
das sehr potente Treibhausgas Methan in groRen Mengen ungehindert in die Atmosphare
entweichen konnte, soll ein CO2-Aquivalent von 14,6 Millionen Tonnen freigesetzt worden sein
— etwa 12 Prozent aller kriegsbedingten Emissionen stehen damit im direkten Zusammenhang
mit der Zerstorung der Ostseepipeline.

Die Studienautoren zeichnen ein umfassendes Bild der Auswirkungen des Ukrainekrieges —
demnach wurden kriegsbedingte Einsparungen in die Gesamtrechnung mit aufgenommen. So
wurde in Europa, bedingt durch die Energiepreiskriege, zeitweise deutlich weniger Erdgas
verbraucht. Diese Effekte werden jedoch an anderer Stelle wieder zunichte gemacht, etwa
durch die 12 Millionen Tonnen CO2-Aquivalent, die allein dadurch entstanden sind, dass zivile
Fluglinien den russischen Luftraum umfliegen miissen. Davon sind insbesondere die
Verbindungen nach Ostasien betroffen: So dauerte ein Flug von London nach Tokio vor dem
Krieg noch 11 Stunden, mittlerweile sind es 15 Stunden. Der Riickflug erfolgt aufgrund der
Jetstreams zudem oft liber eine verlangerte Nordpolroute.

Am meisten schlagen aber die Zerstérung und der Wiederaufbau der zivilen Infrastruktur zu
Buche: 50,2 Millionen Tonnen CO2-Aquivalent sollen so freigesetzt worden sein. Neben
erheblichen Zerstorungen bei Energieinfrastruktur, Krankenhausern und Stral3en sollen auch
8,6 Prozent des gesamten zivilen Wohnungsbestandes der Ukraine beschadigt worden sein.
Das ukrainische KSE-Institut beziffert die Schaden bei Wohngebauden auf 54 Milliarden Dollar.

Eine Sprecherin des Bundesumweltministeriums sagt der Berliner Zeitung: ,Angriffe etwa auf
Industrieanlagen, auf Kraftwerke, Raffinerien, die Trinkwasser- und Stromversorgung sind eine
unmittelbare Bedrohung fiir die Umwelt und die Menschen. Ein Beispiel in der Ukraine war die
Zerstorung des Kachowska-Staudamms im Friihjahr mit verheerenden Uberflutungen.” Dazu
kommen die Belastungen fiir Wasser und Boden durch Giftstoffe aus Munition. Das Fazit aus
dem Bundesumweltministerium liest sich bitter: ,Die Umweltfolgen von Kriegen zeigen sich
haufig erst spater, nach Kriegsende. Sie wirken oft Jahre, Jahrzehnte, manchmal noch viel
langer nach.”

Dieser Artikel wurde auf berliner-zeitung.de veroffentlicht.



